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Ausgangslage

Anlass

Im Herzen der Ferienregion Engadin St. Moritz liegt
die Gemeinde Celerina. Die charmanten, histo-
rischen Ortskerne, die einzigartige Naturlandschaft
und das vielfaltige Sport- und Erholungsangebot zie-
hen jedes Jahr zahlreiche Gaste aus dem In- und Aus-
land an. Das Verkehrsaufkommen ist insbesondere
in der Sommer- und Wintersaison gross, wobei das
Auto das dominierende Verkehrsmittel ist. Die nega-
tiven Auswirkungen auf Raum und Umwelt sind au-
genféllig. Die Gemeinde mdochte die touristische At-
traktivitat steigern, was eine nachhaltige organisierte
Verkehrsabwicklung bedingt.

Erarbeitung

Die Gemeinde hat die Strittmatter Partner AG mit
der Ausarbeitung eines Verkehrs- und Parkierungs-
konzeptes beauftragt. Begleitet wurde das Projekt
von der Verkehrskommission, welche fiir dieses Pro-
jekt mit weiteren Personen erganzt wurde.

Umfang

Das Verkehrs- und Parkierungskonzept gliedert sich
in zwei Teile:

— Teil Grundlagen und Analyse

— Teil Leitbild, Konzept und Massnahmen




Grundlagen

Positionierung der Gemeinde

Zur Klarung der zukinftigen touristischen Ausrich-
tung von Celerina hat die Gemeinde im Jahr 2016 ein
Positionspapier erarbeitet.

Es enthélt folgende strategische Leitsatze | -gedanken:

Zielgruppe
der sportliche Geniesser | die sportliche Genies-
serin

Positionierung

Celerina ist das sportliche, naturnahe, familiare
und gastfreundliche Dorf mitten im Engadin -
Winter und Sommer.

Fazit

Die Gemeinde mochte sich kiinftig in erster Linie
auf die verkehrlichen Bedirfnisse der Mehrtages-
touristen und nicht auf diejenigen der Tagestour-
isten ausrichten.

Exkurs Tages- und Mehrtagestourist

Tagestourist

Der Tagestourist tbernachtet nicht vor Ort. Haufig
reist er mit dem privaten Auto an, welches er mdg-
lichst nahe am Zielort parkieren mochte. Das teils
grosse Verkehrsaufkommen wirkt sich negativ auf
die Wohnqualitat und die touristische Attraktivitat
der Gemeinde aus (Luft- und Larmbelastung, Beein-
trachtigung des Orts- und Landschaftsbildes, ...).

Da der Tagestourist wie der Mehrtagestourist auf
der Suche nach Ruhe und Erholung ist, liegt die Bes-
chrankung bzw. die vertragliche Abwicklung des mo-
torisierten Verkehrs auch in seinem Interesse. Fir
die Wirtschaftlichkeit der (touristischen) Infrastruk-
tur ist er trotz seiner geringeren wirtschaftlichen Be-
deutung unverzichtbar.

Mehrtagestourist

Der Mehrtagestourist ibernachtet mindestens eine
Nacht vor Ort. Haufig reist er mit dem privaten Auto
an, welches er aber wahrend des Ferienaufenthaltes
kaum nutzt. Der Mehrtagestourist sucht vor allem
Ruhe und Erholung. Die touristischen Ziele mdchte
er mit dem offentlichen Verkehr oder mit dem Velo
bzw. zu Fuss auf sicheren und attraktiven Wegen er-
reichen.




Riaumliches Leitbild . B

Das im Jahr 2017 von Stauffer & Studach Raument-
wicklung (Chur) erarbeitete rédumliche Leitbild ent-
halt die rdumliche Entwicklungsvorstellung der Ge-
meinde Celerina. Ausgerichtet ist es auf das Jahr

2050 und darlber hinaus. Das rdumliche Leitbild
bildet den Rahmen fiir sdmtliche Projekte in der Ge-
meinde mit raumlichen Bezug.

Folgende fiinf Strategien wurden aufbauend auf den
raumlichen Qualitaten und Potenzialen entwickelt:

1. Den Raum in der Dorfmitte inszenieren und er-
lebbar machen (Parklandschaft)

2. Die Talebene wieder «6ffnen» und naturnah ge-
stalten (Flusslandschaft)

3. Die zentrale Achse im Dorfzentrum als «Ort des
Treffensy starken

4. Die Achse Bahnhof - Talstation inszenieren
und erlebbar machen; die Zutrittsachse «Dorf-

Parklandschaft
Flusslandschaft

Zentrale Achse Ortszentrum
Achse Bahnhof - Talstation
Zutrittsachse

historische Dorfkerne
Erweiterung Siedlung
Touristische Beherbergung

strassey aufwerten

5. Gezielte Massnahmen zur Siedlungsentwicklung
umsetzen

— FErhalt, Pflege und Aufwertung der histo-

rischen Dorfkerne

Réumliches Leitbild (Stauffer & Studach Raumentwicklung, Chur)

—  Gezielte Erweiterung der Siedlung

— Geeignete Standorte fir touristische Be-
herbergungen sichern.




Analyse
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Ubergeordnetes verkehrliches Leitbild

Das verkehrliche Leitbild ist analog dem rédumlichen Ny
5
Leitbild auf den Horizont 2050 ausgerichtet. Es zeigt \.\
auf, wie die verkehrlichen Ziele rdumlich umgesetzt ""‘\}\
werden. Fiir die bessere Versténdlichkeit liegt der : \'\
Fokus im Leitbild auf den Handlungsschwerpunkten. . N
o |'I \\
) \
o lf/ / ® Fussball \
Folgende Schwerpunkte enthilt das Leitbild: ' ’ \
4 : . A\,
— Die Engadinerstrasse stellt fiir den motorisier- ) 8 EEenepenGln A
: \
ten Individualverkehr die regionale Verbindung P \
L Bl
dar. Sie nimmt den Durchgangsverkehr auf. = ,~ e\
Ve A
Ve
— Der Zugang zu den drei Ortsteilen erfolgt fiir ) Y \:\
14 -~
den motorisierten Verkehr Uber die Strassen N \
Via da la Staziun, Plazza da la Staziun und Via
Prade. Diese im Landschaftsraum gelegenen
Strassen verfligen lber ein weniger empfindli-
ches Umfeld. Legende:
s . e . 7\ 7,3 == Regionaler Zubringer mit Durchgangsverkehr
— Die Via Maistra hat kiinftig eine ortliche Funktion. ﬁ o N ¢ Stazerwald @ — Kommunaler Zubringer
. ) ) _ V /4 —> Hauptzufahrt ins Siedlungsgebiet
— Auf der Via Maistra und generell in den Dorfker- /) \\ — Untergeordnete Verbindungs- / Sammelstrasse
nen geniesst der Fussginger gegeniiber dem l /" Prioritat Fussganger
- . Vi fd Parkierung Dorfzentrum
motorisierten Verkehr Vortritt. L./ / g/ f  Parkierung Tagestourist (Normalbetrieb)
. e o . ~. = / / / ) Parkierung Tagestourist (Hochbetrieb)
— Damit der touristische Verkehr moglichst sied- S i / / o Lokales Busangebot (Hochbetrieb)
lungsunabhéngig abgewickelt werden kann, )
) . . . . Ubergeordnetes verkehrliches Leitbild
sind die Parkpldtze entlang der Via da la Stazi-
un und dementsprechend ausserhalb des Sied- — Bei den touristischen Zielen steht ein be- — Ausweich-Parkplatze nahe der Engadiner-
lungsraums. schranktes, auf den Grundbedarf ausgerichte- strasse (z. B. auf dem Areal der heutigen
tes Parkplatzangebot zur Verfugung. ARA
— Am Dorfeingang Celerina stehen fir die zahlrei- P & gung )
chen Zentrumsnutzungen (Bewohner, Beschaf- — Die Verkehrsinfrastruktur wird in der Hochsai- — Bus-Shuttle zwischen Bergbahn und den
tigte, Kunden, Besucher) gentigend Parkplatze son wie folgt ergéanzt: Ausweich-Parkplatzen

zur Verflgung.



Motorisierter Individualverkehr (MIV)
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Konzept

Netzhierarchie

Die Engadinerstrasse soll gemadss verkehrlichem
Leitbild den (uber-)regionalen Verkehr, also den
Durchgangsverkehr, aufnehmen. Diese Funktion
soll die Via Maistra aufgrund der begrenzten Be-
lastbarkeit nicht mehr bzw. nur noch in einem be-
schréankten Masse Ubernehmen. Die Hauptzufahrt
ins Dorf erfolgt Gber die im Landschaftsraum ge-
legenen Strassen Via da la Staziun, Plazza da la
Staziun und Via Pradé. Die ubrigen Strassen sollen
lediglich eine Erschliessungs- bzw. eine untergeord-
nete Sammelfunktion haben. Um den Verkehr auf
das Ubergeordnete Strassennetz zu lenken und un- /.
tergeordnete Strassen zu entlasten, sind diverse
Massnahmen vorgesehen.

Legende:
Hauptverkehrsstrasse
Regionalverbindungsstrasse
Quartiersammelstrasse
Erschliessungsstrasse

Allgemeines Fahrverbot (ausg. Zubringer)
Redimensionierung Strasse

Konzeptplan, Netzhierarchie

Durchfahrtswiderstand erhéhen

In den Dorfkernen stehen die Bedurfnisse der Fuss-
ganger im Vordergrund. Auf der Via Maistra soll der
MIV deshalb auf ein vertragliches Mass reduziert und
beruhigt werden. Damit er méglichst Uber die Via da
la Staziun ins Dorf fahrt und der Durchgangsverkehr
die Engadinerstrasse benutzt, sollen durchfahrtser-
schwerende Massnahmen umgesetzt werden:

— Via Maistra gestalterisch aufwerten (Plan-Nr. 1);

— Begegnungszone in den Dorfkernen einfiihren
(Plan-Nr. 1);

— Via Maistra ab Ortsende (ganzjahrig oder saiso-
nal) sperren (Plan-Nr. 2).

Die Via Maistra kann fiir den motorisierten Individu-
alverkehr nur gesperrt werden, wenn die Nachbarge-
meinde Samedan und der Kanton Graubiinden damit
einverstanden sind. Falls die Massnahme nicht wie
gewilinscht umgesetzt werden kann, stehen alterna-
tiv folgende zwei Massnahmen zur Verfligung:

—  Verkehr am Ortseingang dosieren (Plan-Nr. 3);

— Umfahrung des Dorfkerns Celerina erstellen
(Plan- Nr. 4).

Legende:
Strassenraum aufwerten und
Begegnungszone einfilhren
Strasse unterbrechen
Verkehr dosieren
Umfahrungsstrasse erstellen

Konzeptplan, Durchfahrtswiderstand erhéhen
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Motorisierter Individualverkehr
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Massnahmen

Via Maistra gestalterisch aufwerten

Fir die Via Maistra ist ein Betriebs- und Gestal-
tungskonzept und im Rahmen von Unterhalts- und
Erneuerungsarbeiten umzusetzen. Innerhalb der
Siedlung ist der Fokus bei der Gestaltung auf die
siedlungsraumliche Einpassung zu legen. Der Ab-
schnitt zwischen den beiden Dorfkernen ist als Teil
der Parklandschaft (Cresta Palace, Center da Sport)
zu inszenieren.

Landwirt. Charakter der Via da la Staziun stéarken
Der landschaftliche Charakter der Via da la Staziun
soll mit folgenden Massnahmen gestarkt werden:

— Strassenraum zurlickhaltend gestalten;

— das landschaftliche Umfeld mit Massnahmen
der Freiraumplanung | Begriinung starken;

— auf Bauten und Anlagen im Strassenraum wei-
testgehend verzichten.

Bewegungszone einfiihren

Mit der gestalterischen Aufwertung der Via Maistra
soll die Begegnungszone eingeflihrt werden. Die ge-
naue Zonenabgrenzung ist im verkehrstechnischen
Gutachten zu bestimmen. Auch ist darin zu prifen,
ob die Begegnungszone auf die Nebenstrassen im
Dorfkern Celerina ausgeweitet werden soll.

Legende:
Bl Strassenraumgestaltung mit Fokus Siedlung
B Strassenraumgestaltung mit Fokus Landschaft

Einteilung der Strassensegmente fiir Betriebs- und Gestaltungskonzept

Verkehr auf der Via Suot Mulin beruhigen

Auf Basis von Geschwindigkeitsmessungen sind ge-
eignete (gestalterische und / oder bauliche) Mass-
nahmen zur Beruhigung des Verkehrs auf der Via
Suot Mulin umzusetzen.

Anschluss Engadinerstrasse redimensionieren
Beim Kanton ist ein reduziertes, kompaktes und
moglichst weit von der Siedlung entfernt liegendes
Anschlussbauwerk, welches die Erschliessung der
Ausweich-Parkplatze sicherstellt und tiefe Einfahr-
geschwindigkeiten ins Dorf fordert (Immer-Rot-Am-
pel), zu erwirken. Der umgebende Raum ist, dem
Leitbild entsprechend, als Teil des Grinkorridors
zu gestalten. Langfristig ist die Umfahrungsstrasse
an den Rand des Stazerwaldes bzw. auf die andere
Seite des Inns zu verlegen.

Via da la Staziun gegeniiber Via Maistra bevorzugen
Der Kreisel ist in einen Knoten mit Vortritt fir den
Verkehr auf der Via da la Staziun umzugestalten. Das
Trottoir bei der Einmiindung der Via Maistra in die Via
da la Staziun ist durchzuziehen (Trottoiriiberfahrt).
Damit geniesst der Fussganger gegenliber den in die
Via Maistra ein- und ausfahrenden Fahrzeugen Vor-
tritt. Ebenfalls sind die Anspriiche des offentlichen
Verkehrs angemessen zu bericksichtigen.

-
\ia pam?e —

Konzeptplan, Anschlussbauwerk Engadinerstrasse
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Verbindungsstrasse nach St. Moritz | Samedan sperren
Die Via Maistra soll in Absprache mit den Gemein-
den Samedan und St. Moritz zwischen Celerina und
Samedan sowie Celerina und St. Moritz ganzjahrig
bzw. saisonal fir den motorisierten Individualver-
kehr gesperrt werden.

Via San Gian redimensionieren

Die Via San Gian soll zu einem Flurweg bzw. zu einer
Strasse mit reduzierten Breiten riickgebaut und sein-
er historischen Bedeutung entsprechend gestaltet
werden.

Schleichwege unterbinden

Auf folgenden Strassen ist die Durchfahrt fiir den mo-
torisierten Individualverkehr (ausgenommen Zubring-
er) mit entsprechender Signalisation zu unterbinden:

— Vietta Lizun;
— Giassa Spuondas;

— samtliche Strassen im Dorfkern Celerina (aus-
genommen Via Maistra);

— Via Bambas-ch (ab den Ausweich-Parkplatzen).

Zusatzlicher Anschluss Engadinerstrasse erstellen
Die Gemeinde strebt beim Kanton eine direkte An-
bindung der provisorischen Parkplatze an die Enga-
dinerstrasse an. Allenfalls konnte dieser Anschluss
auch vom Unterwerk der St. Moritz Energie und vom
angrenzenden Gewerbebetrieb genutzt werden. An-
dere Nutzungen werden Uber diesen Anschluss nicht
erschlossen.

Optionale Massnahmen

Verkehr am Dorfeingang dosieren

Falls die Unterbrechung der Verbindungsstrasse
nach Samedan nicht moglich ist, die Verkehrsmen-
gen auf der Via Maistra weiterhin hoch sind und sich
nicht mit den Bedurfnissen nach Ruhe und Erholung
vertragen, kann der Verkehr mit einer Lichtsignalan-
lage am Dorfeingang dosiert werden.

Umfahrung des Dorfkerns Celerina erstellen

Ein Ausbau der Strasseninfrastruktur soll erst dann
in Betracht gezogen werden, wenn allen anderen zur
Verfugung stehenden Mitteln zur Entlastung der Via
Maistra ausgeschopft sind. Der Dorfkern kann einzig
nordlich umfahren werden. Der Raumbedarf flr das
fehlende Teilstiick zwischen Plazza da la Staziun und
Via Maistra ist zu sichern.




Parkierung (P)
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Konzept

Parkraumangebot

Mit der Festlegung des Parkraumangebots (Lage und
Anzahl der Parkplatze) wird ein bedeutender Beitrag
zur gewinschten Verkehrsentwicklung geleistet.
Folgende Uberlegungen haben zum «kiinftigeny
Parkraumangebot geflihrt:

— Beim Eingang ins Dorfzentrum sollen Parkplat-
ze flr die Zentrumsnutzungen zur Verfligung
gestellt werden.

— Im Ubrigen Siedlungsgebiet sollen Parkplatze
grundsatzlich lediglich fir Wohnen, Arbeit und
Hotels zur Verfligung gestellt werden.

— Damit der Tourismusverkehr siedlungsabhangig
abgewickelt werden kann, werden die Parkplat-
ze flr die touristischen Nutzungen moglichst so
angeordnet bzw. dessen Erschliessung so orga-
nisiert, dass die Zufahrt nicht durch Siedlungs-
gebiet flhrt.

— Bei den touristischen Zielen soll nur ein Grund-
angebot, welches sich am Regelbedarf orien-
tiert, bereitgestellt werden. Fir die Hochsaison
und besondere Veranstaltungen, wenn sich der
Einsatz eines Bus-Shuttles lohnt, sollen wei-
tere Parkplatze méglichst in der Néhe der En-
gadinerstrasse zur Verfligung gestellt werden.
Denkbar ware zum Beispiel eine Verlagerung
eines Teils der Parkplatze bei der Bergbahn zum
bald freiwerdenden ARA-Areal.

— Um den pragenden Landschaftsraum San Gian
vom motorisierten Verkehr zu entlasten, sollen
die darin gelegenen Parkplatze aufgehoben
bzw. verlagert werden.

— Busse (auch Hotelbusse) sollen die Mdglichkeit
haben, die Fahrgaste direkt beiden touristischen
Nutzungen abzusetzen bzw. abzuholen. Nebst
diesen Kurzzeit-Parkplatzen sollen fur Busse
analog zum Auto ein Grundangebot an Lang-
zeit-Parkplatzen bei den touristischen Nutz-
ungen und ein Zusatzangebot weiter entfernt
vom Zielort (bei den Autoparkplatzen fir den
Hochbetrieb) zur Verfligung gestellt werden.

Parkraumbewirtschaftung

Damit die Parkplatze gemass ihrer Bestimmung ge-
nutzt werden (kdnnen), ist eine flachendeckende und
auf den Ort abgestimmte Parkraumbewirtschaftung
umzusetzen. Folgende Bewirtschaftungsgrundsatze
werden fur Celerina festgelegt:

— Der Parkraum soll in erster Linie tber die Be-
schrénkung der Parkdauer bewirtschaftet wer-
den.

— Der gesteigerte Gemeingebrauch (langeres Par-
kieren) soll ganzjéhrlich abgegolten werden.

— Im Zentrumsbereich sowie bei Dienstleistungs-
betrieben, Verkaufsgeschaften und Gastbe-

trieben im Gbrigen Siedlungsgebiet soll eine
ausreichende Anzahl an kostenlosen Kurzzeit-
parkplatzen zur Verfligung stehen.

Damit moéglichst kein Parksuchverkehr und Aus-
weichverkehr entsteht, sollen Tagestouristen
nur auf den dafiir vorgesehenen und entspre-
chend signalisierten Parkierungsanlagen das
Auto langere Zeit (langer als 4 Std.) abstellen
kdnnen.

Das Langzeitparkieren von Bewohnern und Be-
schaftigten soll in Abweichung zur geltenden
Bewirtschaftung auf den daflir vorgesehenen
Parkplatzen moglich sein.

Die anderweitige Nutzung der zur Besorgung
offentlicher Aufgaben benétigten Parkplatze
(Verwaltung, Schule) soll verhindert werden.

Konzeptplan, Parkierung

/
/

/
/

/ Bob- jSkeIetonbah o

Stazerwald @

¥

Legende:
ibergeordnetes Strassennetz
Parkierung Dorfzentrum

]
/ B  Parkierung Wohnen, Arbeit und Hotel

(7 Parkierung Tagestourist (Normalbetrieb)
¥ ﬁ Parkierung Tagestourist (Hochbetrieb)
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Massnahmen

Parkplatzangebot optimieren

Das Angebot an &ffentlichen Parkplatzen ist geméss
dem Konzept der Parkraumbereitstellung anzupas-
sen. Die Parkierungsanlagen neuer Nutzungen sind
nach den gleichen Zielen und Grundsatzen auf dem
Gemeindegebiet anzuordnen.

Parkleitsystem einfiihren

In der Gemeinde ist fiir die touristischen Nutzungen
ein geeignetes Parkleitsystem umzusetzen. Das Par-
kleitsystem kann im Bedarfsfall (Hochsaison, Ver-
anstaltung) mit zusatzlichen geeigneten Massnah-
men (z. B. Absperrgitter, Verkehrskadetten) ergénzt
werden.

Parkplatze bewirtschaften

Die Parkplatze auf 6ffentlichem Grund sind nach den
Grundsatzen des Bewirtschaftungskonzepts zeitlich
und monetér zu bewirtschaften. Um Rechtssicher-
heit fiir die Erhebung von Geblihren zu schaffen, soll
der Geblhrentarif durch den Gemeindevorstand fest-
gelegt werden.

Die Betreiber von grosseren, privaten Parkierungs-
anlagen (z. B. Bergbahn) sind zur Bewirtschaftung
nach den gleichen Grundsétzen zu motivieren.

Parkverbotszone einfiihren

Auf dem gesamten Gemeindegebiet soll das Par-
kieren ausserhalb der bezeichneten (signalisierten
und markierten) Parkplatzen mit der Einflihrung einer
Parkverbotszone verboten werden.

Langsamverkehr (LV)

Konzept

Das Velofahren und das Zufussgehen soll durch
verschiedene Massnahmen sicherer und attraktiver
werden. Die Bedingungen verbessern sich zum ei-
neninden Dorfkernen, wo der Fussganger gegeniiber
dem fahrenden Verkehr bevorzugt behandelt wird,
und zum anderen auf dem Ubergeordneten Lang-
samverkehrsnetz, wo der Konflikt Auto | Velofahrer
bzw. Fussganger durch Fahrverbote fiir den motoris-
ierten Verkehr entschéarft wird.

Massnahme

Fussgangerunterfiihrung RHB aufwerten

Die Durchgangsbreite der Fussgangerunterfiihrung
ist zu vergrossern. Zudem ist die Ausleuchtung zu
optimieren.

Ubergeordnetes Fuss- und Velowegnetz erginzen
Das Ubergeordnete Fuss- und Velowegnetz soll
mit der im Konzeptplan eingezeichneten Wegver-
bindung (Vietta Lizun - Vietta da I‘Infiern) erganzt
werden.

--—"“I./

Via Maistra

Legende:
— - Ubergeordnetes Fuss- und Velowegnetz
(Bestand | Ergdnzung)

Konzeptplan, Langsamverkehr
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Offentlicher Verkehr (OV)
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Konzept

Beim Bahnangebot und dem regionalen Busange-
bot besteht kein Anpassungsbedarf. Hingegen wird
empfohlen, das lokale OV-Angebot im Winter wie
folgt zu optimieren und den neuen Verhéltnissen an-
zupassen:

Grundangebot Winter

Das Grundangebot umfasst weiterhin zwei
Busschlaufen, welche das Siedlungsgebiet und die
touristischen Ziele optimal, soweit es die gewachse-
nen Strukturen (berhaupt erlauben, erschliessen.
Jedoch verkehren die Busse kiinftig abschnittswei-
se auf der Hin- und Ruckfahrt auf unterschiedlichen
Strecken. Mit der Anpassung waren an das lokale
Busnetz neu die Bob- / Skeletonbahn, das Center
da Sport und der Bahnhof Celerina angeschlossen.
Fir die beiden Rundkurse soll weiterhin ein Mini-
bus, welcher die engen Gassen problemlos befahren
kann, eingesetzt werden. Zudem ist vorgesehen, die
heute teilweise dicht aufeinanderfolgenden Halte-
stellen zu reduzieren.

Zusatzangebot Winter

Wahrend der Hochsaison, wenn die Parkplatze bei
der Bergbahn vollstandig belegt sind und auf weiter
entfernt liegende Parkplatze ausgewichen werden
muss, soll ein zusatzlicher Bus zwischen der Berg-
bahn und den an der Peripherie gelegenen Park-
platzen eingesetzt werden.

Legende:
Engadin Bus (regional)

= Pontresina - Celerina - St.Moritz - Maloja

=== | a Punt-Chamues-ch - Celerina - St.Moritz - Sils

Celerina Bus (lokal)
=« + Rosatsch - Bergbahn (Grundangebot)
=== Cresta Run - Bergbahn (Grundangebot)
=== ARA - Bergbahn (Zusatzangebot)

—  Einzugsradius:
— 500m|300m

Konzeptplan, &ffentlicher Verkehr

Massnahmen

Lokales Busangebot optimieren
Das lokale Busangebot (Grundangebot) und die Hal-
testellen sollen gemass Netzplan angepasst werden.

Lokales Busangebot ausbauen

Wahrend des Hochbetriebs (Winter) oder bei gros-
seren Veranstaltungen soll eine zusatzliche Buslinie
eingesetzt werden, welche die Besucher mdglichst
direkt von der an der Peripherie gelegenen Parkie-
rungsanlage zum Zielort bringt. Insbesondere in
den massgebenden Stunden soll der Bus in einem
hohen Takt verkehren und Uber ein grosseres Fas-
sungsvermdgen verfligen.

Bahnhof Celerina aufwerten

Der Bahnhof und dessen Umfeld ist gestalterisch
aufzuwerten und seiner besonderen Bedeutung und
Funktion (Ankunftsort, intermodale Schnittstelle)
entsprechend zu gestalten und zu organisieren.

Bus bei Engstelle im Dorfkern bevorzugen

Damit Busse die Engstelle beim Haus Nr. 114 jeder-
zeit ungehindert und rasch passieren kénnen, soll
eine Lichtsignalanlage eingerichtet werden.







