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Die Entwicklung nicht erahnen - sondern voraussehen

Die Fragestellung «Was war zuerst da, das Huhn oder das Ei?»
lasst sich auch auf den Verkehr und die Siedlungsentwicklung
anwenden. Denn Experten betonen, dass sich beide Spharen
gegenseitig direkt beeinflussen. Innovative Softwarelésungen
zeigen dieses Zusammenspiel auf und machen so detaillierte
Prognosen zur Verkehrs- und Siedlungsentwicklung maglich.
Entsprechende Simulationen weisen beispielsweise die grossen
und weitreichenden Einfliisse der Westumfahrung Ziirich oder
der aufkommenden Nutzung der autonomen Fahrzeuge nach.

TEXT SMA

Es ist eine Frage, die Planer, Behorden und
Politiker gleichermassen beschiftigt: Wie
wirken sich neue Infrastrukturen und Tech-
nologien auf den Verkehr aus? Welche Aus-
wirkungen hat dies auf die Siedlungsentwick-
lung? «Verkehr und Siedlungsentwicklung
sind untrennbar miteinander verbunden»,
weiss Balz Bodenmann, Teilhaber und Ex-
perte fiir Raumplanung und -entwicklung bei
der in St. Gallen ansdssigen Strittmatter Part-
ner AG. Wie in diversen wissenschaftlichen
Untersuchungen belegt wurde, haben Ver-
kehr und Bautitigkeit direkt Einfluss aufei-
nander: Verkehrstechnisch gut erschlossene
Nutzfldchen ziehen Investoren an und haben
eine rege Bautitigkeit zur Folge. Daraus er-
gibt sich ein Plus an Verkehr, das wiederum
den Ausbau der entsprechenden Infrastruk-
tur begiinstigt. Und dadurch werden neue
attraktive Nutzflichen erschlossen.

«Was zuerst da war, das Huhn oder das Ei,
lasst sich auch in diesem Fall nicht wirklich
beantworten», fithrt Balz Bodenmann aus.
Dies habe letztlich auch keine grosse Rele-
vanz, denn viel wichtiger sei es, dass man
aufgrund dieser Wechselwirkung Aussagen
iber die Entwicklung der Verkehrsstrome
und des Siedlungsbaus treffen kann. «Fiir
die Verantwortlichen der offentlichen Hand
sowie fiir Planer, Bauunternehmer und Un-
ternehmen allgemein sind solche Szenarien
enorm wichtig, denn sie lassen Aussagen
iber die zukiinftige Bevolkerungs- und Ver-
kehrsentwicklung, sowie deren Bauinvestiti-
onen, Steueraufkommen usw. zu.»

FUNDIERTE DATEN FUR SZENARIEN

Das Wissen um eine solche Wechselwirkung
alleine reicht natiirlich nicht aus fiir das Er-
stellen einer Prognose. Hier kommt das von
der Strittmatter Partner AG mitentwickelte
Simulations-Tool FaLC zum Tragen. FaLC
steht fiir «Facility Location Simulation Tool.»
Dabei handelt es sich um eine Software, die
die Landnutzung, sowie den Verkehr simu-
liert. FaLC wurde in der Schweiz schon in
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verschiedenen Projekten fiir unterschiedli-
che Fragestellungen auf Quartier-, Gemein-
de- sowie Kantons- und Bundesstufe ange-
wendet. «Eines unserer Ziele mit FaLC ist es,
ein integriertes Flichen- und Verkehrsmo-
dell fiir die Schweiz aufzubauen und dieses
fiir verschiedene planerische Fragen anzu-
wenden», fithrt Bodenmann aus. Typische
Fragestellungen seien etwa, welche Auswir-
kungen neue Verkehrsinfrastrukturen auf
die Siedlungsentwicklung haben, wie sich
Steuersenkungen rdumlich auswirken und
wie sich die Uberarbeitung von Ortsplanun-
gen auf die Bautitigkeit auswirkt.

WAS BRACHTE

DIE WESTUMFAHRUNG MIT SICH?

Als konkretes Beispiel nennt Bodenmann
die Westumfahrung von Ziirich. «Wir ha-
ben mit Hilfe von FaLC eine Simulation er-
stellt, welche die zukiinftige Entwicklung der
Wohnbevolkerung, Arbeitsplitze, Bautitig-
keit, Immobiliennachfrage und Verkehrsbe-
ziehungen sowie deren Interaktionseffekte
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aufzeigt.» Die Modelle beinhalten zahlreiche
Informationen: z.B. das Alter und Einkom-
men der Personen, Pendlerbeziehungen so-
wie die rdumliche Verteilung der Unterneh-
men verschiedener Branchen.

Seit die Westumfahrung 2009 eréffnet
wurde, ist die Achse Basel — Sargans (A3)
durchgehend auf Autobahnen befahr-
bar. Beschleunigt wurde zudem die Achse
Luzern - Ziirich. «Das fast 30 Kilometer
lang gezogene Bauwerk verdndert die Ver-
kehrsfliisse nicht nur in der Stadt Ziirich,
sondern auch in den umliegenden Gemein-
den», sagt Bodenmann. «Bei direkt anlie-
genden Gemeinden ist die Zeitersparnis z.
T. enorm. So beschleunigt sich die Strecke
von Steinhausen nach Dietikon um rund
zehn Minuten.»

Die Simulationen in FaLC machen die
raumlichen Effekte sichtbar. So zeigt sich,
dass die Einwohner viel stirker und mo-
biler reagieren als die Arbeitsplitze. Die
Haushalte als auch Unternehmen tendie-
ren dazu, gut gelegene Standorte entlang
der neuen Achsen zu wihlen - die Un-
ternehmen sind indes deutlich wihleri-
scher und ziehen zentrale und sehr gut
erreichbare Standorte vor. Diese Prozes-
se konsumieren aber ohne flankierende
Massnahmen einen wesentlichen Teil der
gewiinschten positiven Effekte. Unterdes-
sen zeigen sich diese Tendenzen auch in
der Realitit: beispielsweise durch die zeit-
weiligen Verkehrsiiberlastungen auf der
Westumfahrung aufgrund der veridnder-
ten Siedlungsstruktur.

Die Strittmatter Partner AG engagiert sich seit Giber 45 Jahren fiir eine nachhalti-
ge Raumentwicklung auf Stufe Quartier, Gemeinde, Region und Kanton. Dahinter
steht ein engagiertes Team von tber 30 Fachleuten aus Raumplanung, Architektur
& Stadtebau, Landschaftsarchitektur & Freiraumplanung, Verkehrsplanung & Ver-
kehrstechnik, Immobilienékonomie sowie Umwelt und Recht.

www.strittmatter-partner.ch

www.falc-sim.org

SIMULATIONEN VON

VERKEHR UND LANDNUTZUNG

Ein weiteres Beispiel sind die Szenarien zur
zukiinftigen Nutzung von autonomen Fahr-
zeugen. «Simulationen an der ETH Ziirich
mit FaLC zeigen, dass die Einfithrung von au-
tonomen Fahrzeugen gerade fiir Gemeinden
mit massiger oder keiner Anbindung zum 6f-
fentlichen Verkehr einen grossen Einfluss auf
die Siedlungsentwicklung haben werden»,
sagt Bodenmann. «Die Planungsbehérden
sind gut beraten, sich frithzeitig mit dieser
Herausforderung auseinander zu setzen.»

In der klassischen Raumplanung kénnen
mit FaLC die Effekte von Neubauquartieren
auf Verkehrsentwicklung und die Bevolke-
rungsstruktur tiberpriift werden. Planungs-
ziele der Gemeinden und Stiddte kénnen auf
deren Vereinbarkeit mit der Verkehrsinfra-
struktur oder deren Auswirkungen z.B. auf
die Demographie und damit die Infrastruk-
tur (z.B. Schulen, Altersbetreuung etc.) oder
die Steuerentwicklung untersucht werden.
Balz Bodenmann erklirt: «Die Simulati-
on der Landnutzung wird sich langfristig
genauso etablieren, wie sich heute die Ver-
kehrsmodelle etabliert haben. Bei Strittmat-
ter Partner AG mochten wir auf die Mog-
lichkeiten fiir die Planung jedenfalls nicht
mehr verzichten!»
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